OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I CEL INWESTYCJI

1.1. Zakres przedmiotu zamodwienia:

Dokumentacja projektowa zostata opracowana w zwigzku z planowang
inwestycjq: »Przebudowa drogi gminnej w  miejscowosci
Choruzowce, gmina Nowy Dwor”.

Opracowaniem projektowym objeto odcinek istniejgcej drogi gminnej o
dtugosci 892,00 m. Teren wykorzystany pod budowe - o tacznej powierzchni
okoto 1,21 ha - stanowig nieruchomosci bedgce wiasnoscig Inwestora, tj.
Gminy Nowy Dwoér oraz dziatki do ktorych uzyskano prawo dysponowania
gruntem na cele budowlane.

1.2. Podstawa opracowania i materiaty wyjsSciowe

1). Umowa z Inwestorem: Gming Nowy Dwér

2). Wtérnik mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500 aktualny na
dzien 16.12.2022 r.

3). Wypisy z rejestru gruntéw terenu objetego projektem.

4). Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U.
Nr 43, poz. 430 z 1999 roku).

5). Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz.
414 z 1994 roku, z pdzniejszymi zmianami).

6). Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2020
poz. 1609).

7). Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KEPD). Opracowanie
"Transprojekt - Warszawa".

8). Badania geotechniczne w zakresie niezbednym do rozpoznania
warunkéw gruntowo-wodnych podifoza.

9). Inwentaryzacja w terenie i pomiary wiasne.

10). Uzgodnienia branzowe.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Projektowany odcinek trasy przebiega przez teren zabudowy
siedliskowej jednorodzinnej oraz przez pola uprawne, faki i tereny
wykorzystywane do produkcji rolnej.

Droga gminna, stanowigca przedmiot dokumentacji projektowej,
zaliczana jest do klasy technicznej JL7 - lokalna.
Zarzadcg przedmiotowych drog jest Gmina Nowy Dwoér. tgczna diugosc
odcinka objetego opracowaniem wynosi 892,00 mb.

Obecnie na obszarze opracowania wystepuje jezdnia dwukierunkowa o
przekroju szlakowym szerokosci 4,5+5,5m. Na catym odcinku wystepuje
nawierzchnia zwirowa. W nawierzchni wystepujgq duze nierownosci i wyboje




spowodowane wieloletnim okresem uzytkowania oraz brakiem odpowiedniej
nosnosci podfoza.

Odwodnienie jezdni w chwili obecnej odbywa sie metodg
powierzchniowego sptywu wod opadowych i roztopowych zgodnie z
naturalnym uksztattowaniem terenu. Wystepujace nieréwnosci nawierzchni
sprzyjaja powstawaniu miejscowych zastoisk wody oraz katuz w okresie
opadow, co z kolei przektada sie na jeszcze szybsze jej niszczenie.

Z uwagi na zty stan nawierzchni, licznie wystepuja wyboje, zadolenia i
ubytki w nawierzchni, a takze rozwigzania nie zgodne z obowigzujacymi
przepisami, zostanie przeprowadzona kompleksowa przebudowa drogi
gminnej, celem dostosowania do parametrow zgodnych z obowigzujgcymi
przepisami oraz warunkami technicznymi.

3. UZBROJENIE TECHNICZNE TERENU

Na terenie planowanej inwestycji wystepujg nastepujace elementy
uzbrojenia podziemnego i naziemnego, w postaci:

» sie¢ energetyczna NN napowietrzna;

» siec telekomunikacyjna;

» sie¢ wodociggowa;

= elementy odwodnienia i przepusty drogowe.

4. STAN PRAWNY

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na nastepujacych
dziatkach potozonych w obrebie ewidencyjnym Choruzowce:
440/1, 52/1, 439.

Wszystkie wyzej wymienione nieruchomosci stanowig dziatki drogowe
bedace wiasnoscig Inwestora, tj. Gminy Nowy Dwor.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Poczatek opracowania przebudowy drogi gminnej w miejscowosci
Choruzowce przyjeto w km rob. 0+000, na potaczeniu z krawedzig
przebudowywanej drogi Jaginty - Choruzowce (dz. 440/1).

Zakonczenie przebudowy projektowanego odcinka zlokalizowano w km
rob. 0+892,00 drogi gminnej, na granicy Gminy Nowy Dwoér (dz. 439) oraz
granicy pomiedzy powiatem sokdlskim i augustowskim.

Przebudowa drogi gminnej w _ miejscowosci Choruzowce bedzie
obejmowafta:

= wykonanie prac rozbiérkowych i przygotowawczych;

= wykonanie robét ziemnych;

= przebudowa kolidujacych odcinkdw uzbrojenia technicznego terenu w
zakresie sieci telekomunikacyjnej;

= przebudowe istniejacych oraz budowe nowych urzadzeh na potrzeby
odwodnienia drogowego, prefabrykowanych ciekéw drogowych i innych,

= przebudowe istniejgcych przepustéw drogowych pod jezdnig i zjazdami,




= budowe drogi o nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,50 m z poszerzeniami,

= wykonanie normatywnych wlotéw skrzyzowan z innymi drogami publicznymi,

= wykonanie nawierzchni utwardzonej zjazdow indywidualnych i publicznych
do granic pasa drogowego,

= budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i stalowych barier
energochtonnych,

= wykonanie oznakowania pionowego.

Uktad komunikacyjny

Przebieg projektowanego odcinka drogi gminnej zostat wyznaczony
tak, aby w optymalny sposdb wykorzystac istniejgcy pas drogowy.

W zakresie opracowania zaprojektowano droge o przekroju szlakowym
z jezdnig o szerokosci 5,50 m. Wzdtuz jezdni zostang wykonane obustronne
pobocza o szerokosci 1,25 m oraz wyprofilowane odcinki rowéw drogowych
na potrzeby odwodnienia jezdni.

Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana 2z mieszanki mineralno-
asfaltowej w technologii dwuwarstwowej.

Przebieg drogi w planie.

Przebieg osi projektowanej drogi gminnej w wiekszosci pokrywa sie z
przebiegiem istniejacej jezdni drogowej. Uwzgledniajac  zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego dokonano niezbednych korekt przebiegu
trasy w terenie, poprzez wpisanie regularnych tukéw poziomych.

Przebieg ulic w planie okreslony =zostat przez 5 punktéw
wierzchotkowych. W katy wierzchotkowe powstate w osi drogi gminnej
zostat wpisany tuk poziomy o promieniu z zakresu R=40,00.

Szczegotowe dane dotyczace wyniesienia osi drogowych w teren
zawiera Zatacznik nr 1. ,Wykaz wspotrzednych punktéw gtdwnych trasy”.

Przebieg drogi w profilu podtuznym.

Nowa niweleta zostata zaprojektowana na podstawie pomiaréw
wysokosciowych terenu odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej.
W projekcie profilu podtuznego dowigzano sie do rzednych istniejgcych
skrzyzowan, zjazdow oraz przylegtego terenu. Zmiany w niwelecie
przewidziane sg z uwagi na potrzebe poprawy widocznosci i bezpieczenstwa
uzytkownikow drogi oraz koniecznos¢ prawidtowego odwodnienia jezdni.
Wprowadzone zmiany polegajg na likwidacji lokalnych wzniesien i zadolen,
jak rowniez wprowadzeniu regularnych spadkédw gwarantujacych ptynne
poruszanie sie pojazdow.

Zjazdy

Usytuowanie zjazddw do nieruchomosci przylegtych pokazano
graficznie na ,Planie zagospodarowania terenu” - Rys. nr 1.

Nawierzchnie zjazddw zaleca sie wykona¢ z betonu asfaltowego.
Projektowane zjazdy indywidualne zostang wykonane do granicy pasa
drogowego, badz do istniejacych ogrodzen.

Parametry techniczne poszczegdlnych zjazdéw zawiera Zatacznik nr 2
~Zestawienie projektowanych zjazdow indywidualnych”.




Utatwienia dla oséb niepetnosprawnych w postaci:

W zakresie opracowania zostaty zastosowane rozwigzania zapewniajgce
dostepnosc¢ dla oséb niepetnosprawnych, w szczegdlnosci poruszajacych sie
na wozkach inwalidzkich, starszych, niewidomych i stabowidzacych w
postaci:

- oznakowania pionowego jezdni,

- braku barier architektonicznych w rozwigzaniach projektowych.

6. PARAMETRY TECHNICZNE

Na odcinku opracowania projektuje sie uliczny przekrdj drogowy.

» Klasa projektowanych ulic - L;

» Kategoria ruchu - KR1;

» Predkos$¢ projektowa - Vp =40 km/h;

» Szerokos$¢ jezdni -550m,;

» Szerokos$¢ poboczy -1,25m,;

» Spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % daszkowy;

7. KONSTRUKCIA

Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z Dz. U. Nr 43/99 poz.
430, bedzie wykonana sposobem ,w gitab” i dostosowana do przenoszenia
obcigzen ruchem kategorii KR1. Podtoze pod projektowang konstrukcjg
drogi zakwalifikowano do grupy nosnosci G1.

Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz=1,4 m ppt.

Konstrukcja jezdni — KR1:
» warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 grubosci 4 cm
= warstwa wigzaca z AC 16W 50/70 grubosci 5 cm
» podbudowa z mieszanki 50% kruszywa tamanego 0/31,5mm
- stabilizowana mechanicznie grubosci 22 cm
» zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja zjazdéw bitumicznych:
*» nawierzchnia jednowarstwowa z betonu asfaltowego AC 11S 50/70
0 grubosci 6 cm po zageszczeniu;
» podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm grub. 15 cm
= zageszczone podtoze gruntowe, Is>0,98.

Konstrukcja poboczy:
» warstwa mieszanki 30% kruszywa famanego grub. 10 cm;

Szczegotowe informacje zostaty przedstawione graficznie na Rys. nr 4.
~Przekroje normalne”.




8. OZNAKOWANIE i BRD

Oznakowanie pionowe zaprojektowano w oparciu o ,Szczegotowe
warunki techniczne dla znakdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” (Dz. U. 2019 poz.
2311).

Do wykonania oznakowania pionowego nalezy stosowac znaki i tablice

o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z 09.09.2019 roku.
Znaki pionowe winny by¢ wykonane jako znaki mate (M) z folig odblaskowg
pryzmatyczng typu 2, na podkitadzie stalowym o krawedziach podwdjnie
gietych. Wyjatkiem sg znaki A-7 i B-20 w przypadku ktorych nalezy
stosowal znaki w rozmiarze Srednim (S). Umocowanie znakdéw powinno
tworzy¢ konstrukcje zapewniajacq jej trwatosé, widocznosc i czytelnosc.

Przed przystgpieniem do robdt drogowych nalezy dokona¢ demontazu
istniejgcego oznakowania pionowego.

9. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Projektowana przebudowa drogi gminnej nie jest zaliczana do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko.
Dtugos¢ projektowanego odcinka przewidzianego do przebudowy wynosi
ponizej 1,00 km, w zwigzku z czym nie zachodzi koniecznosc
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Ze wzgledu na charakter terenu, inwestycja nie bedzie miata
negatywnego wptywy na flore i faune. Planowana przebudowa dotyczy
obszaru istniejgcej drogi i nie wplynie negatywnie na zmiane walorow
krajobrazu. Przebudowa nie bedzie tez powodowal zwiekszenia
negatywnego oddziatywania na srodowisko, ludzi lub zwierzeta.

Po realizacji, poprawie ulegng walory estetyczne zarowno samej drogi
jak takze jej otoczenia. Przebudowa wptynie znacznie na poprawe
funkcjonalnosci i zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,
zwlaszcza pieszych i rowerzystow. Zredukuje sie emisja hatasu,
zanieczyszczen powietrza i czestotliwo$¢ drgan, ktéore bylty wywotywane
duzymi oporami tarcia przez lokalne nieréwnosci. Poprawi sie ptynnosc
jazdy a co za tym idzie, mniejsze zuzycie paliwa i emisja spalin.

Uksztattowanie zieleni

Pobocza istniejgcej drogi gminnej w wiekszosci porosniete sg trawq
oraz chwastami polnymi.

Realizacja inwestycji nie przewiduje usuniecia drzew rosnacych w
granicach pasa drogowego i kolidujgcych z projektowanym
zagospodarowaniem terenu.

Powierzchnie nieutwardzone znajdujgce sie w granicach pasa
drogowego przeznaczone na wykonanie zieleni drogowej, powinny zostac
wyréwnane, pokryte humusem, a nastepnie obsiane trawa.




10. ZALECENIA KONCOWE

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami Prawa
Budowlanego i BHP w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa
pracownikom pracujacym na budowie, jak i uzytkownikom drogi.

Wykonawca wykona na wiasny koszt i przediozy Inwestorowi do
zatwierdzenia , Projekt tymczasowego oznakowania robot na czas budowy”,
uzalezniony od posiadanego sprzetu oraz przyjetych metod i rozwigzan
wykonawczych. Z uwagi na lokalny charakter ulicy, prowadzenie prac
budowlano-drogowych nie powinno powodowac wiekszych utrudnien w
ruchu pojazdow i pieszych. Wiekszos¢ prac budowlanych prowadzona
bedzie w sposob potéwkowy. W przypadku koniecznosci catkowitego
zamkniecia ruchu w trakcie budowy nalezy zapewni¢ mozliwosé
przeprowadzenia objazdéw oraz poinformowa¢ o tym wszystkich
zainteresowanych oraz instytucje publiczne.

Szczegdlng ostroznos$¢ nalezy zachowac podczas robdt ziemnych oraz
mechanicznego zageszczania gruntu na odcinkach obecnosci wodociggu i
innych elementéw uzbrojenia terenu pod jezdnig tak, aby nie doszto do
uszkodzenia badz rozszczelnienia sieci.

Po wykonaniu przewidzianych robot drogowych nalezy uporzadkowac i
przywréci¢ pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy.
Powierzchnie nieutwardzone, gdzie istnieje mozliwos¢ wykonania zieleni
drogowej, powinny zosta¢ wyrdwnane, pokryte humusem, a nastepnie
obsiane trawa.

Projektant:




